Schmiersystem
fur Kran-Rad, -Flansch und -Schiene.

Samjoo Corporation
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1. Entwicklung und Zweck
Krane

Das System wurde ursprtnglich fir Bahn, Metro und Tram entwickelt um
die Abnutzung zwischen Rad und Schiene zu verhindern, dazu sollten die

Gerausche minimiert werden.

Entwicklung

Diese Schmiertechnik
kann auch fur den Kranbetrieb
optimal eingesetzt werden.

Die Wirkung

ist eine bis 10 mal langere
Haltbarkeit von Rad und
Schiene.

Referenzen:
Hyundai Schwerindustrie, DSME, Samsung Schwerindustrie und einige

Stahlindustrien.
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2. Bestandteile des Schmiersystems

Steuersystem
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3. System Funktion
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Genau dosierter Schmierstoff wird von der Pumpe geliefert.

Mit Druck werden Luft Schmierstoff im Verhaltnis 9:1 gemischt und zu
den Dusen befordert.

Die genaue Menge Schmierstoff wird mit den speziellen Disen auf beide
Seiten der Schiene gespriht.

Gespruht wird nur, wenn der Kran sich bewegt.

Das Steuersystem sorgt fur eine optimale Beschichtung.

Die Spraymenge kann fur jede Dise separat eingestellt werden.
Funktioniert onne Kontakt mit Schiene und Rad.
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Krane

Installation

4. Installation

System Basis
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Krane 5. Die Systemsteuerung

Steuerung

Das Steuerungssystem auf dem Kran Innenansicht
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Krane

Leistungstest

6. Leistungstest
vom 2.Aug. 2003 bis 9.0ct. 2004

Datum Messung | Abnitzung
02.08.03 17.8mm Installation
14.10.03 17.5mm 0.3mm
10.01.04 | 17.5mm 0.3mm
14.04.04 | 17.3mm 0.5mm
21.06.04 | 17.3mm 0.5mm
10.08.04 | 17.2mm 0.6mm
09.10.04 17.2mm 0.6mm
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7. Kranen Rad Schmierstoff
RailLub 30/09

Krane

RailLub 30/09

ASpeziell entwickelter Schmierstoff dessen feine Schmierschicht den
Verschleild zwischen Rad und Schiene stark vermindert.

ATrotz extremem Druck wird der Verschleiss und die Reibung zwischen
den Oberflachen durch die Bildung eines soliden Films vermindert.

AEs entsteht mehr Adhésion, bessere Haftung der Rader und leitet die

Uberhitzung schneller ab.
Penetration: NLGI 000 DIN 51818
Ruhepentration 25/C /72 h 450-550 (1/20mm) 1SO 2137
Einsatztemperatur A -30AC - + 200AC DIN 51825
Flammpunkt (0.T.) c >300 COC ISO 2592-1973
Grundélviskositat 40AC mm2/s 41-53 DIN 51562-1
Grundél Pourpoint i max. -40AC ISO 3016
Dichte 20AC 0,96 g/cm3
= Umweltvertraglichkeit
!" nach OECD 301 B, Sturm-Test:
v Leichte biologische Abbaubarkeit.
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8. Referenzen
Krane

Referenzen
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SAMSUNG HEAVY IND, DSME




Krane

Referenzen
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Krane

Referenzen

mesurement
SEAH STEEL, HYUNDAI
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Krane

Referenzen

HYUNDAI HEAVY IND
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Krane

Referenzen

CHANGWON STEEL
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